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Bakgrund

Syfte

Detaljplanen Krokslatt - Skola, férskola och bostader vaster om Ebbe Lieberathsgatan avser
att utreda lamplighet for F-6-skola, bostader och park inom omradet. Darigenom skall det
mojliggoras for ny kommunal grundskola och en idrottshall, samt utbyggnad och legalisering
av befintligt friskolegymnasium och kontorshus. Den befintliga parkeringen vid
Varbergsgatan planeras omvandlas till skolgard och park samt ge plats for aldreboende och
studentbostéder. Eventuell legalisering kan dven bli aktuellt for friskola.

Syftet med trafik- och utformningsforslaget ar att ta fram PM och ritningar som tydliggor
utbyggnad av allméan platsmark. Handlingarna ska bade vara en del av dokumenten som
ingar i detaljplanen Krokslatt - Skola, forskola och bostader vaster om Ebbe Lieberathsgatan
samt vara underlag for kommande projektering.

Den vilande detaljplanen for Engelska skolan, som pabérjades 2015 i enlighet med
produktionsplanen for 2015, kommer att inga i detaljplanen Krokslétt - Skola, forskola och
bostader vaster om Ebbe Lieberathsgatan.

Forslaget skall visa pa trygga skolvégar for fotgangare och cyklister.
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Geografisk avgransning

Detaljplaneomradet &r lokaliserat i Krokslatt vaster om Mdlndalsvagen, se Figur 1, och har
en preliminar utbredning enligt Figur 2. | samrad med Goteborgs stad har trafikforslaget
avgransats till del av Fredriksdalsgatan, Ebbe Lieberathsgatan, Falkenbergsgatan och
Varbergsgatan som faller inom planomradet, samt Brynolfsgatan soder om
Falkenbergsgatan.

Tingstadsvassen Qlskroken
Rambergsstaden
7 Stampen
Lindholmen Nordstan Had5nhd
Torp
Heden
Pustervik
Stigberget Bo
Majorna Delsjon
Landala
: Krokslatt Stora Delsjé
Kungsladugard Guldheden % Kalleback

Figur 1 Planomradets lokalisering markeras i rétt.
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Figur 2. Detaljplaneomrade och gator inom och intilliggande detaljplaneomradet. Kalla: Stadshyggnadskontoret
Goteborgs Stad, Utkast beslutshandling infor samrad 2024-04-02.

Planeringsforutsattningar

For narvarande &r en del av omradet planlagt for industriandamal samt upptas av parkering
vilket inte langre ar lampligt pa grund av utvecklingen av bostader vid narliggande
fastigheter.
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Omradet vaster om planomradet utgérs av bostadsomraden innehallande bade flerbostadshus
och villabebyggelse. L&ngs Ebbe Lieberathsgatans norra del har nyligen flertalet
nyproducerade flerbostadshus tillkommit samt att gatan byggts om dar angéring har anlagts
till den Ostra sida. En stor del av omradet dster och sdder om detaljplaneomradet utgors av
verksamheter och kontorslokaler och langs Mdélndalsvégen finns utbud av restauranger och
service.

Fastigheten Krokslatt 23:18 i hornet mellan Brynolfsgatan och Varbergsgatan lamnas orérd
utan intrang pa fastigheten.

| foljande kapitel beskrivs de planeringsforutséattningar som legat till grund for trafik- och
utformningsforslaget.

Trafiksystem och trafikdata

Fordonstrafik

Végnatet inom planomradet bestar av mindre lokalgator vilka Géteborgs stad ar vaghallare
for. Det lokala vagnatet kopplar an till stérre omgivande trafikleder och motorvégar langs
Médlndalsvagen och E6.

Idag rader dubbelriktad biltrafik inom planomradet forutom pa Falkenbergsgatan som,
mellan Brynolfsgatan och Ebbe Lieberathsgatan, ar enkelriktad i véastgaende riktning.

Inom omradet kommer behov finnas att tillgodose framkomlighet for stérre fordon med
leveranser till matbutik, skolor och andra verksamheter. Det bor dven finnas en anpassning
for den trafik som skapas vid hd&mtning och Iamning vid skolan samt att det finns angéring
nara malpunkter. Fordonstrafiken behover dven anpassas sa att trygga skolvagar skapas for
oskyddade trafikanter

Trafikfloden

Senaste métningar av trafikfloden utférdes 2018 vid sddra delen av Ebbe Lieberathsgatan.
D4 uppmiittes arsmedelvardagsdygn, AMVD, till 1 200 fordon/dygn varav cirka 10 procent
uppmattes vara tunga fordon. Majoriteten av de registrerade fordonen holl en hastighet kring
30 km/h eller lagre. Det prognosticerade trafikflodet 2035 for samma stracka uppskattas till 2
886 fordon/dygn med 5 procent andel tung trafik.

Brynolfsgatan beraknas 2035 ha ett trafikflode pa 1 320 fordon/dygn med 5 procent andel
tung trafik.

Gang- och cykeltrafik

Inom planomradet finns gangbanor avsedda for oskyddade trafikanter. Den samlade gang-
och cykelinfrastrukturen for planomradet och anslutande vagnét aterfinns i Figur 3. Langs
Ebbe Lieberathsgatan finns gangbana pa bada sidorna av vagbanan med en bredd av 1,6
meter langs den vastra sidan och 2 meter pa den dstra.

Pa Brynolfsgatan finns en 1,5 meter bred gangbana langs vastra sidan i anslutning till
entréer. Langre soderut smalnar gangbanan av ytterligare och uppmats till cirka 1,3 meter.
Mellan Ebbe Lieberathsgatan och Brynolfsgatan finns tvargaende gator med gangbana for de
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gaende. Pa Falkenbergsgatan mellan Ebbe Lieberathsgatan och Mdlndalsvéagen har
gangfartsomrade anlagts.

Cyklister inom omradet hanvisas till blandtrafik pa lokalgatorna.

Planomradet kopplar samman till det 6vergripande cykelvagnatet via Fredriksdalsgatan samt

Varbergsgatan dér separerade cykelbanor anlagts. Parallellt med Ebbe Lieberathsgatan 16per
aven pendlingscykelbanan pa Mélndalsvagen.

Vid etablering av nya verksamheter och skolor inom omradet kommer behov finnas att
erbjuda trafiksakra vagar till malpunkter for oskyddade trafikanter, bland annat genom att

skapa avsedda gang- och cykelbanor. Vid 6kade trafikfloden krévs aven trygga passager over
korbanorna vilka idag ar fa.
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Volkswagen
Goteborg

Kullegatan
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Befintlig infrastruktur

Gangbana

1E|SHOD

------ Cykelbana

Gangfartsomrade 3

Figur 3. Befintlig gang- och cykelinfrastruktur.
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Gaturum och stadskaraktar

Enligt detaljplanen skall omradet utvecklas bland annat for att kunna erbjuda skola for barn
boende i naromradet och via trygga skolvagar na dessa.

| framtaget trafikforslag bevaras belysning. Nyligen anlagd angéring langs Ebbe
Lieberathsgatan kommer heller inte paverkas. Befintliga trad bevaras i stor utstrackning, men
traden langs Fredriksdalsgatan och nagra trad vid Engelska Skolan behover tas ned.

Tillganglighet
Nérliggande planomradet finns flertalet funktioner och malpunkter sa som dagligvaruhandel,
gym, butiker, restauranger, arbetsplatser och andra verksamheter vilka kan nas via det lokala

vagnatet och gangbanor, se Figur 4. Lekplatser finns i bostadsomradet véster om
detaljplaneomradet.

Inom planomradet finns tva skolor samt kontorslokaler och bostadshus. I néra anslutning till
skolorna finns cykel- och gadngbana mot Mdlndalsvagen och cykelstrak samt
sparvagnshallplats. Vid platsbesok identifierades inga avsedda passager 6ver Ebbe
Lieberathsgatan for fotgangare i narheten av skolomradet.

For mélpunkter dster om utredningsomradet utgér Mélndalsvagen och Mélndalsan barriar
vilka kan korsas i hojd med den norra och sodra delen av planomradet.
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Figur 4. Malpunkter som avser skolor, vardcentral, verksamheter och handel.
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I nord-sydlig riktning &r tillgangligheten god men topografin i tvargaende riktning Gverstiger
gransvarden for langslutningar och ar darfor pa ett antal strackor Iag.

Befintlig angdring finns langs Ebbe Lieberathsgatans Ostra sida.

Stor del av ytan utgor planlagt omrade for industriandamal och bestar idag av parkering.
Inom planomradet kommer nya malpunkter skapas genom att ytterligare skolverksamhet,
kontorshus och &ldreboende och bostader tillkommer vilka kommer ha andra behov av
angoring och parkering.

Inga kollektivtrafikhallplatser finns inom planomradet men tre narliggande hallplatser
aterfinns langs Malndalsvagen, se Figur 5.

Hallplats Elisedal ligger cirka 180 meter fran planomradets norra grans.
Hallplatsen trafikeras av sparvagnslinje 2 och 4 med tiominuterstrafik
under vardagar och kvartstrafik under helger och gar mellan
Hogsbotorp och Mdlndal respektive Angered och Mdlndal.

Hallplats Varbergsgatan ligger pa Molndalsvagen soder om hallplats
Elisedal. Eftersom hallplatsen &r efterfoljande Elisedal foljer darfor
samma trafikering med sparvagnslinje 2 och 4. Fran planomradets mitt
finns hallplatsen inom 120 meter fran plangrans.

Hallplats Lana finns vid planomradets sodra ande cirka 230 meter soder
om hallplats Varbergsgatan och trafikeras av bade buss och sparvagn.
Forutom att sparvagnslinjerna 2 och 4 passerar avgar dven busslinjerna
86 och 758 fran hallplatsen. Busstrafiken avgar med halvtimmastrafik
under vardagar och helger dar linje 758 endast erbjuder enstaka turer
under I6rdag och sondag. Linjerna trafikerar mellan Frélunda och
Kalleback samt Marklandsgatan och Heden. Fran planomradets sédre
del finns hallplatsen inom 120 meter fran plangrans.
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Figur 5. Narliggande kollektivtrafikhallplatser till detaljplaneomrade och kortaste avstandet till dessa. Karta:
Stadsbyggnadskontoret Goteborgs Stad, Utkast beslutshandling infor samréad 2024-04-02.

Trygghet och trafiksakerhet

Trafiksakerheten i naromradet har analyserats utifran utdrag fran STRADA for en
tiodrsperiod mellan 2011-2020. STRADA star for Swedish Traffic Accident Data Aquisition
och &r en databas med olycksstatiskt for trafikolyckor som rapporterats in av polis eller
sjukvard. | Figur 6 presenteras alla inrapporterade incidenter under perioden.
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Totalt har 26 olyckor rapporterats in mellan 2011-2020. Majoriteten av olyckorna ar

registrerade som mattliga eller lindriga olyckor, inga allvarliga olyckor eller dédsolyckor har

intraffat. De mattliga olyckorna utgors framst av singelolycka med fotgangare och de
lindriga utgors framst av singelolycka med fotgangare och singelolycka med cyklist.

Olyckor forekommer fordelat 6ver omradet men en viss 6kning av olyckor syns i
korsningspunkten Varbergsgatan — Molndalsvagen.
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Figur 6. Inrapporterade olyckor av polis och sjukvard mellan 2011-2020. Kélla: STRADA, 2021.
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Hastighet
| Figur 7 visas hastighetsgranser inom planomradet samt fér omgivande vagnat.

S
o Teckenforklaring A
Hastighetsgrans : \ 3
—— Gangfart— 80
30 - 90
4] 40 100
50 — 110
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70 == Awikande

Figur 7. Hastighetsbegransning. Kélla: NVDB, 2024-02-12.

Inom utredningsomradet galler hastighetsgrans om 50 km/h, bortsett fran Falkenbergsgatan,
mellan Ebbe Lieberathsgatan och Mdlndalsvéagen, déar gangfart rader.

Enligt Goteborgs Stads trafikméatningar &r medianhastigheten langs Ebbe Lieberathsgatan
mellan 25-27 km/h och 22 km/h pé Fredriksdalsgatan. Ingen data finns tillganglig for
Brynolfsgatan.

Farthinder finns i form av gupp finns pa flera platser langs pa Ebbe Lieberathsgatan och
rekommenderad hastighet ar 30 km/h.
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Trafik- och utformningsfdrslag
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Figur 8. Framtaget trafikforslag. Gangytor i gult, kombinerad gang- och cykelbana i orange och nybyggnationer
i blAtt.

Framtaget trafikforslag avser Ebbe Lieberathsgatan, Fredrikdalsgatan, Falkenbergsgatan och
Varbergsgatan. Trafikforslaget utgar fran befintligt gatunat men befintliga gator justeras i
bredd for att fa till nya sektioner och funktioner. Langs Ebbe Lieberathsgatans 6stra sida har
nybyggnation och arbeten med nya gangbanor och angdringsytor genomforts vilket paverkar
val av utformning for resterande del av Ebbe Lieberathsgatan.

Som dimensionerande fordon har normal lastbil, LBn 12 meter, anvénts for att sékerstélla
framkomligheten for bland annat sopbilar och lastbilar. Vidare & mdote mellan personbil och
normal lastbil dimensionerande trafiksituation. Korsningar utformas i utrymmesklass C dar
svangande lastbil sveper Gver delar av motriktat korfalt. Korsning Fredriksdalsgatan/Ebbe
Lieberathsgatan utformas i utrymmesklass A vilket innebdr att lastbilar inte sveper Gver
motriktat korfalt eller refuger/GCM-banor.

Huvudprincipen i forslaget ar att fordonstrafik till och fran de nya fastigheterna i stérsta man
ska halla sig pa Ebbe Lieberathsgatan. Huvudstrak for cyklister genom omradet ar via en 3,0
meter bred kombinerad gang- och cykelbana langs Ebbe Lieberathsgatan mellan
Varbergsgatan i soder och Fredriksdalsgatan i norr. Séder om Varbergsgatan och Engelska
Skolan finns inga cykelbanor utan bara gangbanor pa grund av platsbrist. Langs
Fredriksdalsgatan leds cyklister via en separerad 2,4 meter bred cykelbana till befintlig
cykelbana 6ster om korsningen med Ebbe Lieberathsgatan.
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Trafiksystem och trafikdata

Ebbe Lieberathsgatan

Ebbe Lieberathsgatans korbana pé strackan mellan Varbergsgatan och Fredriksdalsgatan &r
idag cirka 5,8-6,0 meter bred och smalnas i trafikforslaget av till 5,5 meter med ytterligare
avsmalningar vid dvergangsstallen till 3,5 meter. Anledningen till avsmalningen &r for att
minska hastigheten pa forbipasserande fordon langs en annars mycket rak vagstracka med
manga barn i rorelse samt for att oka tillganglig yta for skolan. Den 6kade mangden
fordonstrafik pa gatan till foljd av byggnation av skolan anses inte ge fog for en bredare
vagsektion. Intranget pa kvartersmark blir cirka 1,5 meter. Teknikhus samt fjarrvarmeluftare
behover flyttas vilket kan medféra behov av justering av planbestdmmelser, vilket behover
hanteras i detaljplanen.

Soder om Varbergsgatan kommer gangbanan pa vastra sidan aven fortsatt begransas av
byggnader till bredden 1,7 meter sa sektionen andras inte mot nuldget. Undantaget ar parken
just soder om Varbergstana dar gangbana kan breddas. Det tillkommer dven en avsmalning
med upphojt dvergangsstalle tvars Ebbe Lieberathsgatan vid detaljplanens sodra grans.

Ny utfart foreslas fran Engelska Skolan séder om Varbergsgatan. Utfarten ska vara
enkelriktad och placeringen i forhallande till byggnaden baseras pa en sikttriangel pa 3x17
meter baserat pa att hastigheten pa Ebbe Lieberathsgatan foreslas sankas till 30 km/h.
Gallande hastighet &r dock 40 km/h, men nu géller rekommenderad hastighet 30 km/h och
med befintlig och tillkommande hastighetsdampande atgarder sa bor den faktiska hastigheten
kunna hallas nere till 30 km/h vid utfarten. Sweco kan inte garantera att denna utformning
godkanns, men bestallaren har férordat att denna I6sning ska anvandas.

Fredriksdalsgatan

Fredriksdalsgatans korbana foreslas smalnas av fran dagens dryga 9 meter till 8,0 meter plus
refug for att minska intrang pa skolans kvartersmark. | dvrigt behalls dagens funktion.

Pa Fredriksdalsgatans mellan korsningarna med Ebbe Lieberathsgatan och Brynolfsgatan
foreslas en 2,4 meter bred cykelbana, med en 0,5 meter bred skiljeremsa mot motortrafiken.
Denna bredd ar lamplig for évergripande cykelnéat och kan i undantagsfall anvandas for
pendelcykelstrak, och 6verensstammer med befintlig bredd pa cykelbana nordost om Ebbe
Lieberathsgatan. Intill den foreslas en gangbana som &r 2,5 meter bred med hansyn till att
gangflodena bedéms kunna bli stora. Utanfor gangbanan foreslas en mobleringszon pa 1,5
meter for att rymma belysning och eventuella bankar. Den befintliga belysningen pa
nordvastra sidan av Fredriksdalsgatan bedoms inte racka for att lysa upp gangbana pa sodra
sidan och med hansyn till backens lutning bedéms det bara lampligt med nagon sittplats for
gaende.

De bada korsningarna utformas med cykel6verfart och 6vergangsstalle. Rampen ut mot
Fredriksdalsgatan ar ritad 1,4 meter bred vilket stimmer med Teknisk handbok 2021:2 som
gallde vid uppdragsstart, men ar nagot smalare &n 2,25 meter som anges i nu gallande
version. Cykelbanan och gangbanan behdver sidoforflyttas for att ansluta till passagerna och
soder om Ebbe Lieberathsgatan &r radierna 40 meter vilket &r rekommenderat for
pendlingscykelvégar. Norr om Brynolfsgatan &r radierna i stallet 20 meter pa grund av
platsbrist, vilket &r en standard som beddms vara acceptabel for Overgripande cykelnat, men
inte rekommenderad for pendelcykelstrak. Dessa radier & mindre sndva an tidigare forslag
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vilket medfor att de inte bromsar upp cyklisterna infér cykeldverfarterna lika mycket, vilket
kan Oka risken for kollision med motorfordon nagot, men samtidigt minskar det risken for att
cyklister kor omkull eller kolliderar med varandra, fotgangare eller motorfordon péa grund av
tvéra sidoforflyttningar.

Intranget pa sodra sidan blir ca 4,5 meter. Breddningen av vagrummet medfor att ca 3 trad
sannolikt behover tas ned. De kan dock behdva tas ned oavsett beroende pa planerad
exploatering.

Falkenbergsgatan

Falkenbergsgatan mellan Brynolfsgatan och Ebbe Lieberathsgatan gérs om till
gangfartsomrade med moblering. Det paverkar inte namnvart framkomligheten for
motortrafik eftersom den gatan redan ar enkelriktad, men det ger en 6kad tillganglighet och
framkomlighet for gang och cykling mellan foreslagen skola och idrottshall.

Brynolfsgatan

Gatan byggs om sa att gangbanan pa vastra sidan breddas till 2 meter for att uppfylla kraven
pé gangabanebredd. Aterstdende korbana blir de 4,5 meter och den behdver vara enkelriktad.
Det medfor att gatuparkering troligen maste avskaffas da gatan blir sa smal att en lastbil inte
kan passera parkerade personbilar. En personbil skulle dock fortfarande kunna passera
parkerade personbilar. Korsningen mot Varbergsgatan blir sa snava att fullstora lastbilar
(LBn) inte kan svénga i korsningen utan endast sopbilar (Los). Eftersom det inte finns
gangbana pa ostra sidan bor fastighetsmarken regleras med prickmark narmast gatan for att
rymma entrézon for dorrar med mera.

Varbergsgatan

Varbergsgatans funktion bibehalls jamfort med dagens men korbanan smalnas av fran cirka
6,0-6,5 meter till 5,5 meter och en 2,5 meter bred gangbana anlaggs. | korsningen med
Brynolfsgatan smalnas gatan av till 4,5 meter for att bevara en befintlig Alm.

En lastbil av typen LBn, 12 meter, far svart att ta sig fram langs Brynolfsgatans sodra del
varpa den far anses vara dimensionerad for sopbil, Los. LBn klarar inte svangen fran
Brynolfsgatan till Varbergsgatan eller fran Brynolfsgatan till Kungsbackagatan.

Infarten till Engelska Skolan flyttas vasterut och anldggs mellan ett befintligt almtrad och ett
elskap. Infarten gors enkelriktad och 4 meter bred for att rymma typfordon LBn fran Ebbe
Lieberathsgatan. Infarten hamnar nagra meter fran almen som riskerar att paverkas, &ven om
almen star langre ner i sluttningen. Tre mindre trad bedoms behova tas ned och ytterligare
cirka tre trad bedoms paverkas. Att behalla infarten i befintligt lage hade gett mindre intrang
pa trad och erbjudit battre svangmojligheter, men i detaljplaneférslaget har det i stallet
prioriterats att skapa sa stor sammanhangande parkyta som mojligt framfor Engelska Skolans
entré. Infarten hamnar nagot forskjuten till korsningen men forskjutningen ar mindre an vad
som ar brukligt pa grund av yttre begransningar. Pa grund av att infarten ar enkelriktad och
att gatorna ar mycket lagtrafikerade kan utformningen anses vara en acceptabel.

Det hade ur trafiksynpunkt varit lampligare att ansluta rakt i Brynolfsgatan forlangning, men
da hade almen behovts tas ned. Da hade det funnits battre utrymme for svangrorelser
eftersom gatan kunnat goras bredare i korsningen. Med detta forslag sa kommer almen anda
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paverkas och kanske inte 6verlever och flera mindre trad kommer behdva tas ned och

ytterligare nagra trad kan komma att paverkas negativt.

Sektioner

Nedan beskrivs normalsektioner for vdgarna i trafikforslaget. Se bilaga 2 och 3 fér mer

information och placering av sektionsmarkeringar.

Sektion A, Fredriksdalsgatan

SEKTION A-A
Fredrikdalsgatan

e
&
Beﬁg%m% v Korbana # Cykel  Gang
L 2 40 8.00 [ 02.545)%2.5(3#@0;
17.30

Figur 9. Sektion A-A. Fredriksdalsgatan mellan Brynolfsgatan och Ebbe Lieberathsgatan.

Fredriksdalsgatans korbanebredd ar idag bredare dn vad som behdvs. Den foreslas smalnas
av till 8,0 meter vilket ger utrymme for svepande fordon. Dagens trottoar pa den sodra sidan
ersatts med en skiljeremsa pa 0,5 meter f6ljt av en 2,4 meter bred dubbelriktad cykelbana
och 2,5 meter gangbana. Utanfor gangbanan forslas en 1,5 meter bred mobleringszon for
belysning och eventuella bankar samt for att hantera slanter. Den nya strackan cykelbana
ansluts till befintlig cykelbana dster om korsningen med Ebbe Lieberathsgatan och mojliggor
en framtida forlangning av separerad cykelbana vidare vasterut 1angs Fredriksdalsgatan.

Kvarftersmark
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Sektion B och C, Norra delen av Ebbe Lieberathsgatan

=
3
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Figur 10. Sektion B-B och C-C. Ebbe Lieberathsgatan mellan Fredriksdalsgatan och Varbergsgatan.
Sektion C-C avser avsmalning vid gangpassager.

Nybyggd angoringsyta pa gatans dstra sida behalls, kérbanan smalnas av till 5,5 meter och
en 3 meter bred kombinerad gang- och cykelbana anlaggs pa vastra sidan langs
skolfastigheten. En viktig aspekt att ha i atanke vid utformning av byggnadens entréer ar att
dorruppslag inte far ske ut i gangbanan. Detta kan l6sas antingen med indrag av entréer eller
en remsa med obebyggd kvartersmark narmast gangbanan. Avsmalningar av kérbanan till
3,5 meter foreslas i gangpassager.

Sektion D, Brynolfsgatan, s6dra delen

Figur 11 Sektion D-D. Brynolfsgatan mellan Varbergsgatan och Kungsbackagatan.
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Gatan byggs om sa att gangbanan pa vastra sidan breddas till 2 meter for att uppfylla kraven
pé gangabanebredd. Aterstiende kérbana blir de 4,5 meter och den behdver vara enkelriktad.
Det medfor att gatuparkering troligen maste avskaffas da gatan blir sa smal att en lastbil inte
kan passera parkerade personbilar. En personbil skulle dock fortfarande kunna passera
parkerade personbilar.

Sektion E, Varbergsgatan

Figur 12. Sektion. F-F. Varbergsgatan mellan Brynolfsgatan och Ebbe Lieberathsgatan.

Korbanan smalnas av till 5,5 meter for att ge utrymme till en bredare gangbana.

Sektion F och G, Engelska Skolan

i
A\
1

Figur 13. Sektion F-F och G-G: Infart fran Varbergsgatan till Engelska Skolan med mera.
Sektion F-F: Utfart fran Engelska Skolan till Ebbe Lieberaths gata.
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En ny infart anlaggs fran Varbergsgatan. Den ar enkelriktad och bred nog for typfordon LBn.
En ny utfart anlaggs mot Ebbe Lieberathsgatan. Aven den &r enkelriktad och langs gatan
finns parkeringsfickor langs en gangyta vid Engelska Skolans fasad.

Gaturum och stadskaraktar

Da detaljplanens syfte ar att utreda lamplighet kring anlaggning av skolverksamhet ar
anpassningen for oskyddade trafikanter och barn viktig i utformningen av trafikforslaget.
Vikt har lagts vid gang- och cykelbanor som kopplar till planerad skolverksamhet och att
god standard tillgodoses. Dagens bredare gator med smala gangbanor/trottoarer gors om till
smalare kdrbanor med mer utrymme for fotgangare och cyklister.

Trygghet

Gatusektionen langs framfor allt Ebbe Lieberathsgatan kan uppfattas som smal och instangd
med fasader néra gatan pa bada sidor. Det ar darfor viktigt att arbeta med belysningen langs
gatan och gestaltning av byggnader for att skapa en trygg plats. Langs Fredrikdalsgatan kan
ytterligare belysning och bankar behdvas pa sodra sidan for att 6ka tryggheten.

Tillganglighet
Majligheter att skapa bra strak for rérelsehindrade och synskadade langs Ebbe

Lieberathsgatan anses som goda eftersom langslutningen ar Iag och naturliga ledstrak kan
skapas med husfasader och inhagnad av skolgardar.

Déremot ar kopplingarna i dst-vastlig riktning svara for framfor allt personer med
rorelsehinder eftersom gatorna har en brant lutning. Byggnaderna anléggs i suterrang vilket
innebar att man ska ta sig en vaning upp pa en stracka av cirka 50 meter. Eftersom gatorna
ligger likt det befintliga gatunatet &r mojligheterna att vélja en langre vag och darmed
minska lutningen sma.

Trafiksakerhet

Passager for fotgangare foreslas i storsta man utféras som upphdojda dvergangsstallen da
manga barn kommer rora sig i omradet. Langs Ebbe Lieberathsgatan foreslas aven
avsmalningar i samband med 6vergangsstallena eftersom gatan ar mycket rak och annars kan
uppmuntra till en hégre hastighet for motorfordon.

Bortvalda utformningsalternativ

Angoring pa vastra sidan Ebbe Lieberathsgatan

| tidigt skede av utredningen undersoktes alternativ med storre ingrepp pa Ebbe
Lieberathsgatan dar de nyanlagda angdringsytorna pa den dstra sidan av gatan togs bort. |
stallet foreslogs angdring pa gatans vastra sida narmast skolan. Forslaget innebar fordelar for
trafiksékerheten eftersom barn som hamtas och ldmnas vid skolan inte behdver korsa végen
for att komma till byggnaderna.
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Alternativet valdes bort eftersom ingreppet pa nybyggd infrastruktur pa dstra sidan inte
ansags ekonomiskt forsvarbart. | stallet lades upphdjda Gvergangsstallen och avsmalningar
av korbanan till pa Ebbe Lieberathsgatan for att oka trafiksakerheten och minska hastigheten
pa fordon.

Gang- och cykelbana langs Brynolfsgatan och Falkenbergsgatan

Figur 14. Framtaget trafikforslag. Gangytor i gult, kombinerad gang- och cykelbana i orange och
nybyggnationer i blatt.

Ett komplett trafikforslag togs fram for trafikforslag som avsag Ebbe Lieberathsgatan och
Brynolfsgatan samt Fredrikdalsgatan, Varbergsgatan och Falkenbergsgatan.

Huvudprincipen i forslaget var att fordonstrafik till och fran de nya fastigheterna i storsta
man ska halla sig pa Ebbe Lieberathsgatan. Huvuddelen av ankommande till fots eller med
cykel vasterifran skulle ledas in pa Brynolfsgatan till skolgard och entréer som ligger i
markplan vilket ar en vaning 6ver parkeringsgaragen.

Huvudstrak for cyklister genom omradet skulle besta av en 3,0 meter bred kombinerad gang-
och cykelbana langs Ebbe Lieberathsgatan mellan Varbergsgatan i sdder och
Falkenbergsgatan samt langs Brynolfsgatan mellan Falkenbergsgatan och Fredriksdalsgatan i
norr. Langs Fredriksdalsgatan skulle cyklister ledas via en separerad 2,4 meter bred
cykelbana till befintlig cykelbana 6ster om korsningen med Ebbe Lieberathsgatan.
Kombinerade gang- och cykelbanor pa Ebbe Lieberathsgatan och Brynolfsgatan foreslogs
kopplas ihop med en kombinerad gang- och cykelyta langs Falkenbergsgatan dar
motordriven fordonstrafik annat &n moped klass Il skulle férbjudas. Ytan foreslogs utformas
med véxtlighet och moblering som haller ner hastigheten for cykel- och moped.
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Detta forslag valdes bort framst pa grund av att forutsattningarna éndrats.

Separerad cykelbana i stéallet fér kombinerad GC

Ett forslag togs fram med separerad gang- och cykelbana langs straket som i huvudforslaget
pekas ut som kombinerad for att underlatta och uppmuntra cykling till och fran omradet. Det
vill saga langs Ebbe Lieberathsgatan fran Varbergsgatan till Falkenbergsgatan och sedan
langs Brynolfsgatan till Fredriksdalsgatan.

Alternativet valdes bort da cykelbanan endast skulle tillgodose det lokala behovet for
omradet och inte genomgaende cykeltrafik. Dessutom innebar det ett storre ingrepp pa
tillganglig exploaterbar mark, generellt sett 1,9 meter mer an valt alternativ pa hela strackan.

Alternativ for korsning Brynolfsgatan — Kungsbackagatan

Kretslopp och vatten pa Géteborgs Stad har framfort 6nskemal om att sophamtning skulle
ske i nedforsbacke langs Kungsbackagatan, det vill siga 6sterut. Nagot som inte medgavs i
tidigt framtagna utformningsforslag utan att fordonet sveper kraftigt 6ver gangbanan i
korsningen Kungsbackagatan — Brynolfsgatan.

Tre alternativ undersoktes for att hantera problemet innan 16sningen som presenteras i
trafikforslaget valdes:

- Huvudalternativet var lange att ha en smal skiljeremsa pa 0,5 meter narmast fastigheterna i
vaster foljt av en enkelriktad 4,0 meter bred korbana soderut och en 2,5 meter bred gangbana
langst i ost. Forslaget innebar att sopbilar inte klarar svangen soderut fran Kungsbackagatan
till Brynolfsgatan och att de i stallet tvingas kora i uppforsbacke vasterut pa
Kungsbackagatan.

- Brynolfsgatan behalls som dubbelriktad pa strackan med en kérbanebredd pa 5,5 meter
vilket skulle medge svang i korsningen utan att svepa 6ver gangbanan. Med en 2,5 meter
bred gangbana pa den Gstra sidan av véagen i stéllet for en smal trottoar pa den véstra som
idag innebar forslaget ett storre intrang pa exploaterbar mark. Sektionen blir ocksa for bred
for passagen vid fastigheten Krokslatt 23:18 som [&mnas orérd enligt uppdragets
forutsattningar.

- Gangbana behalls pa vastra sidan och enkelriktad korbana pa den 6stra vilket ger mer
utrymme for svangande fordon. Forslaget valdes bort pa grund av férsamrad trafiksakerhet.
Sikten i korsningen ar mycket skymd av héga murar och med en 6kad méngd fotgéngare och
speciellt barn pa gangbanan som i sa fall korsar Kungsbackagatan ansags det riskabelt ur
trafiksékerhetssynpunkt.

Mindre justering av korsning Fredriksdalsgatan — Ebbe Lieberathsgatan

En alternativ utformning av korsningen mellan Fredriksdalsgatan och Ebbe Lieberathsgatan
togs fram utan mittrefug for att ge mindre markintrang pa skolans yta samt en kortare vag for
gaende och cyklister. Storre svepande fordon kan da tillatas utnyttja delar av motriktat
korfalt vilket kortar av stréckan som behdver korsas. Dimensionerande motessituation ar
dock anda att en lastbil av typen LBn och en personbil kan métas i korsningen. Vinsterna i
minskad svepyta ar mycket sma jamfort med huvudalternativet, endast cirka en meter totalt
pa hela korsningen. Pa grund av vinkeln mellan gatorna blir det &nda ett glapp mellan
svepytorna dar refugen annars placeras. Strackan som en fotgangare behdver ta sig utan
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vantyta blir dessutom lang dven om den totala strackan blir kortare. Den alternativa
utformningen rekommenderades darfor ej.

Intrdng: ca_0,6m Intréng: ca _0,6m
(2,6m vid separering (2,6m wid separering, \
av gang— och cykelbany.) —\\_\ av gang— och cykelbany.\

Figur 15. Alternativ utformning av korsning Fredriksdalsgatan — Ebbe Lieberathsgatan. Med korspar till hoger i
bilden.

Storre justering av korsning Ebbe Lieberathsgatan — Fredriksdalsgatan

Ett alternativ dar korsningspunkten mellan Ebbe Lieberathsgatan och Fredriksdalsgatan
flyttas langre at sydvast undersoktes for att fa en mer vinkelrat korsning och darmed en
mindre svepyta for svangande fordon. Detta skulle innebéra battre sikt mellan
gaende/cyklister och motorfordon samt ge en kortare passage for fotgangare och cyklister.

Alternativet valdes bort eftersom det troligtvis innebér stora héjdjusteringar i omradet runt
korsningen for att klara av hojdskillnaden mellan Fredriksdalsgatan och Ebbe
Lieberathsgatan samt till intilliggande fastigheter. Dessutom hamnar angéringsfickan pa
Ebbe Lieberathsgatan for langt fran miljorummet i den befintliga byggnaden 6ster om
korsningen sa att en ny angoringsficka behover anlaggas.
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Figur 16. Alternativ med stdrre justering av korsningen mellan Fredriksdalsgatan och Ebbe Lieberathsgatan.

Breddad gangbana langs Ebbe Lieberathsgatan séder om Varbergsgatan

Det har foreslagits att gangbanan pa vastra sidan av Ebbe Lieberathsgatan ska breddas &ven
soder om Engelska Skolan fran 1,7 meter till 2,5 meter. Den begransas dock delvis av
befintliga byggnader och det har nyligen uppférts nya byggnader som fortsatt begransar
mojligheten att bredda gangbanan in pa kvartersmark.

Gangbanor pa bada sidor om Brynolfsgatan mellan Varbergsgatan och
Falkenbergsgatan.

Det har dvervagts att anlagga gangbanor pa bada sidor om Brynolfsgatan mellan
Varbergsgatan och Falkenbergsgatan, men det skulle krava intrang pa kvartersmark och
flodet av bade gang- och motortrafikanter bedéms bli s sma att det kan racka med gangbana
pa en sida.

In- och utfarter for Engelska Skolan

Det har provats olika forslag for infart och angéring vid Engelska Skolan.
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- Att behalla infarten i befintligt 1age hade gett mindre intrang pa trad och erbjudit
battre svangmaojligheter, men i detaljplaneforslaget har det i stéllet prioriterats att
skapa sa stor ssmmanhangande parkyta som mojligt framfor Engelska Skolans entré.

- Att ansluta rakt i Brynolfsgatan forlangning. Da hade almen behévts tas ned men
nagra mindre trad hade troligen kunnat sparas. Da hade det funnits battre utrymme
for svangrorelser eftersom gatan kunnat goras bredare i korsningen.

- Att anldgga en vandplats med in och utfart fran Ebbe Lieberaths gata. Det hade dock
tagit mer parkmark i ansprak.

For utfarten till Ebbe Lieberathsgatan tog ett forslag fram med en storre sikttriangel vid
Engelska Skolans horn vilket medférde att utfarten forskjuts nagot langre norrut vilket
medfdrde stérre intrang pa planerad parkyta. Detta forslag hade varit mer trafiksékert och
forenligt med stadens riktlinjer for sikttrianglar for gator med hastighetsgrans 40 km/h. Detta
forslag valdes bort av kommunen for att prioritera parkyta och forutsatter att sikttriangel for
hastighetsbegransning 30 km/h kan anvandas da det ar rekommenderad hastighet 30 km/h
och det foreslas hastighetsbegransande atgarder nara utfarten bade i norr och i soder.

Gronytefaktor

Gronytefaktor har inte behandlats i trafikforslaget med motiveringen att endast mindre
justeringar sker pa allman platsmark. Trafikforslaget foreslar generellt att hardgjorda ytor i
form av kérbana eller langsgaende parkering gors om till hardgjord yta i form av gang- och
cykelbanor med visst intrang pa befintlig kvartersmark. Eftersom exploaterbar yta for skolan
med tillhérande utomhusmiljoer ska maximeras begransas mojligheten att tka
gronytefaktorn pa allman platsmark.
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Bilagor

Bilaga 1 — Analys av behov och paverkan
Bilaga 2 — Trafikforslag DP Ebbe Lieberathsgatan
Bilaga 3 — Sektioner till trafikforslag DP Ebbe Lieberathsgatan

Bilaga 4 — Tillganglighetsplan DP Ebbe Lieberathsgatan
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